REPUBUQUE FRANQAISE 



institut national 
de la propria industb1eue 



PARIS 



. ^1) N° de publication : 

1A nutffiser que pour Iss 
comraandes de reproduction). 



A1 



DEMAND E 
DE BREVET D'lNVEMTIOW 





H° 78 


13958 


e 


Pneumatique de securite. 






Classification Internationale flnt. a. 2 ). 


B 60 C 17/00- 


® 




11 mai 1978, 3 10 h 59 mru 




Priorite revendiquee : 






Date de la mise a fa disposition du 






B.OP.I. - «Listesx> n. 49 du 7-12-1979. 



(g) Deposant : Societe anonyrae dfte : PNEUMATIQUE, CAOUTCHOUC MANUFACTURE ET 
PLASTIQUES KLEBER-COLOMBES, residant en France. - 



(72) Invention de : Alphonse Deck et Claude Lefaucheur. 

(g) Tltulaire : Idem @ 

(S3) Mandataire : Rene Lernoufd. 



D 



Vente des fascicules a HMPRIMERIE NATTONAIJE, 27. rue de la Convention - 75732 PARIS CEDEX 15 



1 



2425334 



L* invention est relative aux pn umatiques de securi- 
ty pour l'6quipement des v&xicules, da type comprenant des flancs 
auto-portants permeftant auxdits venicules de continues a rouler 
normal em ant ou presque normalement sans pression d'air de gonfla- 
«© (par exemple apres une crovaison) et sans que ces pneus s'af- 
faissent cotnpletement sous la charge* 

L» invention a notamraent pour objet d^btenir un 
bon comportement de ces pneus lorsqu'ils sont utilises sans 
pression d*air. 

Cet objeotif est attaint avec les perfect ionnements 
decrits ci-apres, en r^rtrenco an dessin ci- joint dans lequel 
les figures 1 a 3 sont des vues en coupe transversals d'exemples 
de realisation. 

Les pneus en question comprexinent de facon generale, 
un sommet 10 avec une bande de roulement 1 1 renforce'e par une 
ceinture inextensible 23 ayant a peu pres la largeur de la sur- 
face de roulement, des bourrelets espaces 12 servant a maintenir 
le pneu en position montee sur la jante 13 de la roue et des 
f lanes 14 borabes vers I'exterieur reliant les bourrelets 12 aux 
c6t<£s lateraux du sommet 10 en delimitant sous celui-ci une cnam- 
bre centrale 15 pouvant etre gonflee par une valve. I, ■ ensemble 
est renforc4 par una carcasse 21, de preference de type radial, 
constitute d»une ou plusieurs nappes de cables souples s'etendant 
sous la ceinture de sommet 23, dans les flancs 14 et dans les 
bourrelets 12 ou ses extremite>' sont accrocnees sur les tringles 
22 de la maniere habituelle en remontant plus ou moans haut dans 
les flancs autour des profiles de remplissage 27 de cnaque bour- 
relet . 

Chaque flanc 14 comprend, situe* sur le cote" inte- 
rieur de la carcasse un profile* de soutien a section lenticulaire 
20, attendant depuis le voisinage du bourrelet correspondant 12 
jusque sous les bords de la ceinture 23 en s'amincissant a ses 
deux extr<$raitt§s. La forme et la disposition de ces profiles sont 
telles que k leur partie superieure ils s'etendent sous les bords 
de la ceinture 23 suivant une distance transversale qui est de 
preference non inferieure k 15 # de la largeur transversale de 
cette ceinture. Biles sont telles aussi que, k leur partie infe- 
rieure les profiles s*4teudent verticalement contre les profiles 
27 de remplissage et de raidissement des bourr lets suivant une 
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hauteur comprise entre 15 et ^0 de la hauteur de la section da 



mien. 



Dans le pneu illustrt sur la figure 1 la ceinture 
de sonunet 23 est constitute de deux pairea de nappes de renfort 
23.1-23.2, les nappes de chaque paire etant etroitement super- 
posees et cheque paire e-tant espacee l*une de 1 'autre par una 
couche interratdiaire de gomme 30 relativement epaisse, c'est a 
dire ayant une epaisseur d«au mo ins 2 millimetres environ. 

Les nappes constitutive 3 de chaque paire 23.1-23.2, 
sont constitutes de cables souples orientts symttriquement sui- 
vant des angles faibies de TO a 25° environ par rapport au plan 
equatorial du pneu. Avec cette construction, la ceinture 23 est 
substantiellement inextensible dans le sens circonTerentiel pour 
conftrer au pneu les qualites routieres dtsirtes lorsqu»il est 
utilise normal ement avec de l'air sous pression dans la chambre 
centrale 15- Ea outre, du fait de l'espacement des deux paires 
de nappes 23. 1-23.2 par la couche intermediaire de gomme 30, cette 
ceinture pre sent e une resistance elevee a la flexion transversal e 
qui lui permet de s'opposer, lorsque le pneu est utilise sans pres- 
d»air y au creusement de la partie centrale du sommet IO dans la 
zone de contact au sol. Les pressions de contact au sol de la 
bande de roulement 11 re stent done plus uniformes sor toute la 
largeur de la zone de contact au sol. 

Les nappes constituent la ceinture 23, peuvent etre 
en tout materiau souple usuel mai's il est plus avantageux, nour 
accroltre la resistance de la ceinture k la flexion transversale, 
d'utiliser pour ces nappes des cables a haut module, tels que les 
cables metalliques. D'autre part, la couche Intermediaire de 
gomme 30 est avantageusement la plus epaisse possible dans les 
limites admissibles avec la dimension du pneu, afin d'accrottre 
le moment d'inertie de flexion de la ceinture. ©He peut etre 
constitute par une couche calandree d'tpaisseur uniforme ou par 
une couche relativement plus epaisse au milieu que sur les c6tes 
de la ceinture 23. 

Dans le pneu illustrt sur la figure 2, la ceinture 
23 comprend une seule paire de nappes adjacentes de renfort 23.2 
constitutes de cables orientts symetriquement suivant des angles 
faibles par rapport au plan equatorial du pneu et une autre nappe 
de renfort 31 disposte en dessous et espacte de la paire de nappe 
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23*2 par- un couche int ermedi aire de go ram q 30 relativement epaisse* 
La nappe inferieure de renfort 31 eat constitute de 
preference en un materiau 4 naut module et a faible allongement 
par example en cables metalliques orients s transversalement sui- 
5 vant un grand angle, de l'ordre de 60 a 90° f pax rapport au plan 
equatorial, Cette construction de ceinture present e aussi une 
grande resistance a la flexion transversal e pour s'opposer au 
creusement du sommet 10 et oonserver des pressions de contact plus 
uniform es de la bande de roulement sur le sol lorsque le pneu est 

10 utilise sans presslon d^r de gonflage. Cependant, cette construc- 
tion est relativement mo ins epaisse dans le sens radial et plus 
souple dans le sens circonf erentiel que la construction preceden- 
te, ce qui permet d f avoir un meilleur confort en parti culler en 
utilisation normal em ent gonflee du pneu. 

15 var iante des constructions precedent es, la re- 

sistance a la flexion transversale du sommet 10 peut etre accentuee 
lorsque l»on utilise pour la carcasse 21 des cables a haut module 
et faible extensibility, tela que les cables metalliques. 

En effet la portion de la carcasse renforcant le 

20 sommet 10 sous la ceinture propreraent dite peut alors intervenir 
plus efficacement pour s'opposer au creusement transversal de la 
bande de roulement. Dans certains cas, il peut done etre sufflsant 
d'utlliser pour la ceinture 23 seuleraent la paire de nappes suoe- 
rieures de renfort 23.2 en la maintenant espacee du sommet de la 

25 carcasse 21 au moyen de la coucne' int ermedi aire Epaisse de gorame 
30. 

La figure 3 montre une autre variant e de construe* 
tion de la ceinture de r enforcement 23 du sommet du pneu, dans la- 
quelle la nappe infer! eure de renfort 31, en cables orientes trans- 

30 versalement ou suivant un grand angle, est nettement plus large que 
la ceinture et les bords lateraux 31.1 de cette nappe de renfort 
sont replies par dessus les nappes sup eri eure s de renfort 23.2* 
Les bords replies 31.1 peuvent s'etendre plus ou mo ins vers le 
centre de la ceinture selon le degre de resistance a la flexion 

35 recherche^ - 

La figure 3 illustre aussi une autre caracteristi- 
que selon laquelle le pneumatique presente une forme de moulage 
telle que les bourrelets 12 sont ecartes, avant montage sur la jan- 
te, d'une distance axial e ou transversale D n ttement superieure a 
la largeur L de la surface de roulem nt et de la inture de 
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s mmet 23. Le pneu eat destine a etre moat© see* nma Jante 13 de 
typ standard dans laquelle Xes rabords lateranx da la Jante on* 
un ecartoment egal on inferiecr a ladita largaur I* da gMlgmeat.* 
Avec cette forme de moulage dee DourreX©t3 doivsait done &tra xap- 
5 pro ends lors du montage da pneu sar la jante*, ee qnz. a pen? effet 
d 1 accentner la courbure des flancs 14 ©t de placer Xes -profiles 
lenticulalres de soutien 20 dans un £tsit de ps*^— compression favo- 
rable a leur efXet de portance da sonanet da pneu lorsqti^il. est 
utilise sans presslon* 
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R EJ E N D I C A T I O N S 

1°) Pneumatique de securite comprenant una bande de 
roulemont (11 ) renforcee par una ceinture inextensibla (23), des 
bourrelets espaces (12) et das flancs (14) reliant lea bourrelets 
aux cfites de la bande de roulement en delimit ant sons cette der- 
5 nlere une chambre central e gonflable (15), cnaque flanc au mo ins 
Stant renforce* par one carcass e (21) et comprenant, sur le c5te 
interieur de la carcasse un profile de soutien en elastomere (20) 
a section lenticulaire attendant depuis le voisina^e des bourre- 
lets (12) jusque sous les bords de la ceinturo, pnea caracterise* 
lO en ce que le sommet (23) comprend au mo ins deux nappes de renfort 
s f etendant transversal ement suivant la largeur de la surface de 
roulement et e space es radial ement l v une de 1 * autre par une cou- 
che interm^diaire de gomrae (30) d»au mo ins 2 millimetres d'epais- 
seur. 

15 2°) Pneu selon 1° dans lequel la ceinture 23 comprend 

deux paires de nappes de renfort superposees, cnaque paire de 
nappes etant separee radial ement I 1 une de 1 1 autre par une 
co acne interme'diaire de gomme • 

3°) Pneu selon 1° dans lequel la ceinture (23) 

20 comprend une nappe de renfort (31) en cables orient es transver- 
sal ement/ placee radial ement a 1» interieur et une paire de nappes 
superposees (23.2) en cables orientes obliquement suivant des 
angles falbies, cette paire de nappes etant placee au-dessus de 
la nappe transversal e et separee d'elle par une couch e in term e- 

25 diaire de gomme. 

k») Pneu selon 3°, dans lequel la nappe de renfort 
inferieure (31) orientee transversal ement a ses bords replies 
au-dessus de la paire de nappes de renfort superieures. 

5°^ Pneu de securite comprenant dans cnaque flanc, 
30 sur le cote interieur de la carcasse (21), un profile de soutien 
en elastomere (20), k section lenticulaire, attendant dermis 
les bourrelets jusque sous les bords de la ceinture de sommet 
dans lequel rales bourrelets presentent, dans la forme de moulage 
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da pneumatique et avant montage sur sa jante, an ecartement 
transversal nett ement super! eur a la largeur da la surface de 
roulement, ledit pneu extant destine a etre mont& sur una jante 
dont les rebords ont .un ecartement transversal 6gal on inferieur 
a la largeur de la surface de roul anient. 
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